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城市轨道交通车站设备课程教案
	授课时间
	第2周
第2大节
（90min）
	授课章节
	绪论

	授课题目
	城市轨道交通车站设备设计原则和主要设备

	授课类型
	理论( √ )      实践(   )

	教学目的
与要求
	【知识目标】
1.掌握城市轨道交通车站的分类；
2.了解城市轨道交通车站主要设计原则；
3.了解城市轨道交通车站主要设备。
【能力目标】
1.能描述城市轨道交通车站分类；
2.能掌握城市轨道交通车站设计原则；
3.能识记城市轨道交通车站主要设备。

	教学重点
	了解城市轨道交通车站主要设备

	教学难点
	识记应用城市轨道交通车站主要分类方法

	教学方法
	问答法、讨论法、讲授法

	教具仪器
	投影仪、多媒体课件、教材

	教学设计
	


【引入课题】通过复习和提问上节课的知识点来进行预热，引出城市轨道交通车站不同方式的分类方法。
【讲解概念】介绍城市轨道交通的分类和主要设计原则，简单介绍城市轨道交通车站主要设备。
【举例类比】举一些生动易懂的例子加深印象。
【分析应用】通过思考各车站的优缺点和可行性来了解知识点。
【总结归纳】总结本节课的主要内容，强调重点和难点，引导学生思考和提问。



	教 学 过 程

	【问题导入】
提问上节课知识点：城市轨道交通车站的分类方法。
1、 按车站与地面的相对位置不同，城市轨道交通车站可分为地下站、地面站、高架站；
2、 按运营性质不同，城市轨道交通车站可分为终点站、中间站、换乘站。
【传授新知】
1、按站台形式不同，城市轨道交通车站可分为岛式车站、侧式车站和岛侧混合式车站。
1）站台位于上、下行行车线路之间，这种站台布置形式称为岛式站台。具有岛式站台的车站称为岛式站台车站，简称岛式车站；
2）站台位于上、下行行车线路的两侧，这种站台布置形式称为侧式站台。具有侧式站台的车站称为侧式站台车站，简称侧式车站；
3）岛、侧混合式站台是将岛式站台及侧式站台同设在一个车站内，具有这种站台形式的车站称为岛侧混合式站台车站，简称岛侧混合式车站。
（展示一些不同站台的图片加深印象）
2、按结构横断面型式不同，城市轨道交通车站可分为矩形断面、拱形断面、圆形断面和其他类型断面。
详细解释各断面类型车站的差异性，并展示对应的车站图片。
【知识延伸】
简单解释塔柱式断面车站的概念和特点。
3、按站桥结构形式不同，城市轨道交通车站可分为站桥合一车站、站桥分离车站。
站桥合一车站是指高架车站的结构和站内轨道结构是做在一起的；站桥分离车站是指高架车站的结构和站内轨道结构是分开做的。
4、按两线交汇下换乘站的换乘布局不同，城市轨道交通车站可分为“十”字型换乘站、“L”字型换乘站和“T”字型换乘站。
（简单举例、展示对应的案例图片）
【传授新知】
介绍城市轨道交通车站主要设计原则。
（1）车站选址要满足城市规划、城市交通规划及城市轨道交通路网规划的要求，并综合考虑该地区的地下管线、工程地质、水文地质、地面建筑物的拆迁及改造的可能性等情况。
（2）车站总体设计要注意与周围环境的协调，如与城市景观、地面建筑规划相协调。随着社会的进步和人民生活水平的改善，人们对建筑艺术的要求日益提高。地处城市区域的车站，人流十分集中，作为一种永久性建筑物，在经济许可的前提下改善车站的建筑设计，与城市景观和地面建筑规划很好地协调，对美化城市环境、改善人民生活质量是很有意义的。
（3）车站的规模及布局设计要满足路网远期规划的要求。车站是乘客候车、上下列车及列车停靠的场所，站台长度、宽度、容量必须满足远期的旅客乘降和疏散要求；车站客流集中，一般都与地面交通有大量的换乘，车站布局设计应有效地组织人流集散，力求换乘路径便捷，减少乘客的换乘距离，给乘客带来便利。
（4）城市轨道交通路网建设是个渐进的长期过程，随着城市轨道交通线路数目的增加，线路交叉点数目亦增多，处在交叉点处的中间站，便开始起着换乘站的作用。由于城市轨道交通车站，尤其是地下车站，建成通车后的改建十分困难，因此这类车站应该在城市轨道交通路网的远景规划中加以规定，建设初期有必要的预留措施，以便未来能够在不中断行车的情况下较方便地扩建必要的换乘设备。
（5）车站站位应尽可能地靠近人口密集区和商业区，最大限度地方便乘客出行。
（6）车站的设计应尽可能地与物业开发相结合，使土地的使用达到最经济。
（7）车站的设计应简洁明快大方、易于识别，并应体现现代交通建筑的特点。
（8）车站设计应能满足设计远期客流集散量和运营管理的需要，应具有良好的外部环境条件，最大限度地吸引乘客。与其他交通方式换乘的车站，应充分考虑预留换乘接口条件，使换乘客流组织合理、快捷，尽量避免交叉。
（9）车站应在满足使用功能的前提下，尽量缩小建筑空间，使其规模、投资达到最合理。车站的管理及设备用房尽量布置在主体建筑之外，与周围建筑的开发相结合，以减小车站的体量。
   （10）车站公共区应按客流需要设置足够宽度的、直达地面的人行通道，出入口的布置应积极配合城市道路、周围建筑和公交的规划等，通道和出入口不应有影响乘客紧急疏散的障碍物。车站设计要尽量兼顾过街人行通道的要求。
  （11）贯彻“以人为本”的思想，车站需解决好通风、照明、卫生等问题，以提供乘客安全、快捷和舒适的乘降环境。在经济许可条件下，也应尽量从“以人为本”的出发点来考虑设计标准，如自动扶梯数量的配置、环控设备的设置、车站内各种服务设施（如公用电话、自动售票、残疾人通道、公厕、座椅、垃圾筒）等。尽管人们在车站内逗留的时间是短暂的，但还是要创造一个满足人的行为所需的场所，使人们在生理和心理上得到舒适感。
（12）车站要考虑防灾设计，确保车站的安全性。
（13）车站设计要考虑其经济性。城市轨道交通建设投资巨大，根据我国城市轨道交通建设经验，车站土建工程的造价约占城市轨道交通系统总投资的13%左右。因此，在车站建筑设计时，在满足功能的前提下，应尽量压缩车站的长度及控制车站的埋深或车站架空高度，以降低造价、节约投资。
【延伸拓展】
通过地铁设计中的人文关怀性，让学生思考生活中的“以人为本”，以学校对学生的爱护，准备的器材、生活设备为例。
【推荐书籍】
通过学习部分城市轨道交通车站设计原则，推荐希望更深入了解相关设计原则的学生去翻阅学习相关规范，比如《地铁设计规范》GB50157-2013.
【课堂总结】
本堂课带领学生了解城市轨道交通车站的分类、主要设计原则、主要设备。旨在让学生们可以描述城市轨道交通车站分类；掌握城市轨道交通车站重要设计原理；识记城市轨道交通车站主要设备。
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