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课程教案
	授课时间
	90min
	授课章节
	第三章

	授课题目
	掌握城市轨道交通车站基础

	授课类型
	理论( √  )      实践(   )

	教学目的
与要求
	知识技能目标：
（1）掌握城市轨道交通车站的分类及不同车站的特点
（2）熟悉城市轨道交通车站的构成及各组成部分的功能
（3）了解城市轨道交通车站的设计原则
（4）能根据实际情况确定城市轨道交通车站的规模
素质目标：
（1）具备爱党爱国情怀
（2）具备独立思考、举一反三的能力

	教学重点
	掌握城市轨道交通车站的分类及不同车站的特点

	教学难点
	城市轨道交通车站的构成及各组成部分的功能

	教学方法
	案例分析法、问答法、讨论法、讲授法

	教具仪器
	教学PPT、教材

	教学设计
	课前：【教师】布置课前任务，和学生负责人取得联系，让其提醒同学完成课前任务。请大家以3～5人为一组，实地观察城市轨道交通车站，制作关于城市轨道交通车站的vlog（车站任选）。同时，完成“任务工单——城市轨道交通车站的分类及构成”（详见教材）里任务准备中的各项任务。
课中：【教师】通过讲解城市轨道交通车站的分类、车站的构成及车站的设计、设备等，是学生更好的掌握车站的分类及不同车站的特点。
课后：通过习题巩固课堂知识。

	教 学 过 程

	· 【教师】讲解车站的分类、构成与设计原则
3.1.1  车站的分类
【师生互动】教师随机邀请学生回答以下问题：
你见过哪些有特色的车站？车站的主要作用是什么？
【学生】聆听、思考、回答
【教师】总结学生的回答，讲解车站的分类
车站是城市轨道交通重要的组成部分之一，它具有供乘客乘降、换乘的功能，某些车站还具有折返、停车检修、临时待避与存放车辆的功能。车站按不同的角度有不同的分类方法，下面介绍几种常见的分类方法。
[bookmark: _Toc487666198][bookmark: _Toc488054347]1．按运营功能分类
按运营功能的不同，城市轨道交通车站可分为终点站、中间站、换乘站和区间站。
终点站：指线路两端的车站，一般设有多条股道，可用于乘
客乘降、列车折返和进行少量的检修作业。
中间站：线路中数量最多的车站，可用于乘客的乘降。
换乘站：指在两条或两条以上的城市轨道交通线路交叉点设
置的车站，可用于线路之间的换乘。
区间站（或称折返站）：指具有折返设备的车站，可用于乘
客乘降和列车小交路折返。
[bookmark: _Toc487666199][bookmark: _Toc488054348]2．按空间位置分类
按空间位置的不同，城市轨道交通车站可分为地下车站、地面车站和高架车站。
地下车站：设置在地下的车站。按车站埋藏深度又可分为浅埋车站和深埋车站。
地面车站：设置在地面上的车站。
高架车站：设置于高架桥上的车站。这种车站的站台通常与
线路一样，位于高架桥上，而站厅则位于地面，即站台与线路的下层。
3．按站台形式分类
按站台形式的不同，城市轨道交通车站可分为岛式车站、侧式车站和混合式车站。
岛式车站：具有岛式站台的车站。
侧式车站：具有侧式站台的车站。
混合式车站：具有混合式站台的车站。
【师生互动】教师随机邀请学生回答以下问题：
除了按照以上的原则进行分类，同学们还能想到哪些分类方法？车站分类跟其他交通工具分类有什么不一样的地方？
【学生】聆听、思考、回答
3.1.2  车站的构成
城市轨道交通车站一般包括出入口及通道、车站主体、通风道及风亭（地下车站）、冷却塔等。其中，车站主体又分为车站用房和乘客使用空间。
1．出入口及通道
1）出入口及通道位置的选择
出入口及通道的位置应能满足城市规划及交通的要求，即位于客流集中的地点，并尽量与城市过街通道、地下商场、公共建筑楼群等相结合或连通。
2）出入口及通道的数量和宽度
出入口及通道的数量应视客流量与地面条件而定，但应保证其通过能力大于该车站高峰时段的客流量。一般每个城市轨道交通车站直通地面的出入口及通道不得少于2个。出入口及通道的宽度应根据相关规定确定，一般不低于2.4 m。
2．车站主体
1）车站用房
车站用房包括运营管理用房、设备用房和辅助用房。
（1）运营管理用房包括综合控制室、客服中心、会议室和公安保卫室等。
（2）设备用房包括变电所、信号机械室、泵房、冷冻站、机房、配电室等。
（3）辅助用房主要包括卫生间、更衣室、茶水间等，这些均设在站内工作人员使用的区域内。
2）乘客使用空间
乘客使用空间主要是指站厅和站台。
（1）站厅。
站厅是出入口及通道与站台间的过渡空间，其主要功能是集散客流兼提供客运服务。站厅应根据客流路线合理安排售检票机、导向标志等的位置，以方便乘客快速通过，避免客流相互干扰造成堵塞。
站厅根据功能需要通常划分为非付费区和付费区。非付费区与付费区之间设分隔设备。非付费区主要是指检票机以外的乘客集散区，乘客可在此进行购票、信息查询、安全检查等。必要时，此处也可增设金融、邮电、服务等机构。付费区就是乘客需要经购票、检票才可进入的区域，其中设有通往站台层的楼梯、自动扶梯、垂直电梯，以及换乘通道等。
【小贴士】站厅的规模大小、建筑特征要依照城市规划与交通的要求，与地面建筑相协调，并达到简洁、明快、开朗、流畅、富于时代感等要求。站厅面积应根据高峰小时最大客流量及集散时间计算确定。
（2）站台。
站台的主要作用是供乘客上下车、集散客流，以及供乘客短暂地停留候车。
【多媒体】组织学生扫码观看“地铁站台的分类”视频（详见教材），让学生对站台分类有一个初步认知
站台一般分为岛式站台、侧式站台、混合式站台三种。
【师生互动】教师展示“站台的分类”的图片（详见教材），并随机邀请学生回答以下问题：
这三种站台分别具有什么特点？各自有哪些优缺点？
【学生】聆听、观看、思考、回答
【教师】总结学生的回答，讲解三种类型的折返线
岛式站台：位于上下行线路之间的站台，可供上下行线路同时使用。
岛式站台的优点：站台利用率高，客流分散；管理集中，方便乘客中途折返，空间完整。岛式站台的缺点：在上下行方向列车同时到达时客流容易交错混乱，甚至导致乘客乘错方向；站台延长工程困难，建筑费用大。
侧式站台：位于上下行线路两侧的站台。
侧式站台的优点：上下行方向的客流不交叉，不会导致乘客乘错车；站台延长工程较容易，建筑费用少。侧式站台的缺点：站台利用率低，对乘客不能起到调节作用；管理分散，不方便乘客中途折返。
混合式站台：指岛式站台与侧式站台设在同一车站中的站台，主要用于两侧站台换乘或列车折返。这种形式的站台可设为一岛一侧式或一岛两侧式。
【小贴士】站台形式的选择应结合线网规划、车站布局、投资比选等综合因素考虑，由于混合式站台造价高、管理复杂，一般不宜采用。
3．风亭及通风道
风亭及通风道是为满足城市轨道交通地下车站的通风、换气、排烟等需求而设置的建筑设施，地面及高架车站不需要此建筑设施。风亭的设计应与周边建筑相协调，以提升城市品质。
4．冷却塔
冷却塔的主要作用是为城市轨道交通车站环境控制系统散热，其工作原理是利用冷却水循环吸收车站内的热量，并将热量排到空气中。冷却塔的设计应符合城市规划、景观及环保要求。
3.1.3  车站的设计
1．车站的设计原则
【师生互动】教师随机邀请学生回答以下问题：
设计车站时应考虑到哪些因素？
【学生】聆听、思考、回答
【教师】总结学生的回答，讲解车站的设计原则
（1）设置位置合适、设备设施完善、服务水平高，能最大限度吸引客流。
（2）满足与其他城市轨道交通线路、地面公交等的换乘衔接。
（3）满足远期客运量需求，并应保证乘降安全、疏导迅速、布置紧凑、便于管理。
（4）规模及布局设计满足线网远期规划的要求。
（5）尽可能与物业开发相结合，提高土地利用率。
（6）体现现代交通建筑的特点，简洁、大方、易于识别，并与周围城市景观相协调。
（7）占地面积少，尽可能降低投资费用，并满足施工条件限制。
2．车站规模的确定
城市轨道交通车站的规模应按该车站超高峰设计客流量确定，并综合考虑车站所处的位置、车站用房的面积、该地区远期发展规划等因素。城市轨道交通车站规模的大小会直接影响工程建设费用，以及后续的运营需求。
【知识拓展】教师讲解超高峰设计客流量的相关内容
超高峰设计客流量一般为城市轨道交通车站预测远期高峰小时客流量乘以系数1.1～1.4。高峰小时客流量一般是指早、晚高峰小时客流量。
城市轨道交通车站的规模一般分为三个等级，分别为小型站、中型站和大型站。
小型站：客流量小，地处郊区的车站。
中型站：客流量较大，地处城市较繁华的商业区、中型交通
枢纽中心、大中型文体中心、大型公园及游乐场、较大的居住区及工业区的车站。
大型站：客流量大，地处城市的大型商贸中心、大型交通枢纽中心、大型集会广场、大型工业区及位置重要的政治中心地区的车站。
【师生互动】教师展示几个不同客流量、不同城市配套的区域，让学生判断这些区域分别适合设计什么规模的车站
【学生】聆听、观看、思考、判断
【教师】总结学生的回答，给出正确答案
· 【教师】简要总结本节课的要点
本节课学习了城市轨道交通车站的分类、构成以及设计原则，希望大家在课下多加复习，熟练掌握所学知识，并能灵活运用到实践中。

	教学备注

	
	通过教师讲解、观看微课和师生互动，让学生了解车站的分类、构成、设计原则等相关知识
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