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课题
	认识高速铁路车站 

	课时
	2课时（90 min）

	教学目标
	知识技能目标：
（1）了解高速铁路车站的特点
（2）掌握并区分高速铁路车站的类型
（3）了解高速铁路车站的技术设施
（4）掌握高速铁路车站的布置要求
思政育人目标：
（1） 树立执着专注、坚忍不拔的工匠精神
（2） 养成严谨、负责的工作作风

	教学重难点
	教学重点：高速铁路车站的类型；高速铁路车站的布置要求
教学难点：高速铁路车站的类型

	教学方法
	讲授法、问答法、案例分析法、分组讨论法 、辩论赛法

	教学用具
	电脑、投影仪、多媒体课件、教材 

	教学设计
	课前任务→考勤（2 min）→互动导入（5 min）→传授新知（63 min）→拓展训练（15 min）→课堂小结（3 min）→作业布置（2 min）

	教学过程
	主要教学内容及步骤
	设计意图

	课前任务
	· 【教师】布置课前任务，和学生负责人取得联系，让其提醒同学完成课前任务
请大家以3～5人为一组，选出组长并进行任务分工，制订合理的工作计划。将小组成员信息及分工情况填入表2-1中（详见教材）。通过网络查阅一些中国的高速铁路车站的相关资料，内容包括高速铁路车站的图片、名称、修建情况、所在线路、类型、特点等。并制作成PPT文件，完成任务工单2.1中的相关的引导问题（详见教材）。
· 【学生】完成课前任务
	通过课前任务，让学生对一些中国的高速铁路车站的名称、修建情况、所在线路、类型、特点等有初步了解，以便做好教学准备

	考勤
（2 min）
	· 【教师】使用文旌课堂APP进行签到
· 【学生】按照老师要求签到
	培养学生的组织纪律性，掌握学生的出勤情况

	互动导入
（5 min）
	· 【教师】通过向学生展示案例——为什么一个城市要建多个车站（详见教材），让学生思考：你认为一个城市要建多个车站的原因都有哪些？
· 【学生】每3～5人一组，并以小组为单位，各小组成员在组内轮流发言，阐述自己对案例的理解并讨论
· 【教师】参与到每组的讨论中，及时为学生答疑解惑
· 【学生】分小组阐述观点
· 【教师】总结学生的回答，导入本节课课题并板书：任务2.1  认识高速铁路车站
	通过阅读案例，让学生以小组为单位分析一个城市要建多个车站的原因，激发学生的学习兴趣

	传授新知
（63 min）
	· 【教师】讲授新知：认识高速铁路车站、高速铁路车站的类型、高速铁路车站的设施、高速铁路车站的布置
高速铁路车站是高速铁路旅客运输的基层生产单位，是高速铁路行车、工务、电务等部门协调进行生产活动的场所。
其主要作用是完成旅客运输任务及各种生产活动（主要是客运作业和行车技术作业）。
2.1.1  高速铁路车站的特点 
【课堂互动】
✈【教师】组织学生分组讨论：高速铁路车站与普通车站有哪些不同？
✈【学生】聆听、思考、讨论、发言
✈【教师】做出总结
1．业务特点
高速铁路中途车站不办理行包、邮件、托运等业务。
……（详见教材）
【高铁资料库】高速铁路列车的停站时间通常很短，最短的为1 min，为适应其高效、快速的作业要求，高速铁路车站的客运和行车组织水平都相应较高。
2．车站设计特点
1）突出“以人为本，安全第一”的设计思想
（1）“以人为本”
高速铁路车站的设计不仅要满足进出站客流“高进低出”的要求，还应尽量缩短水平流线长度，利用电梯、自动扶梯等设施，组织竖向立体的旅客流线，从而方便旅客通行，并加快通行速度。
【高铁资料库】中国早期的铁路客运站多为线侧式，其站台、站房和站前广场呈纵向一字排列，旅客进出站通道较少，旅客需要走行的距离较长。
20世纪80年代中期后，铁路客运站候车室多发展为线上式，这改变了通过中央天桥或地道进入站台的方式。旅客在候车室可利用楼梯或自动扶梯直接下到站台，如此便缩短了旅客流线，使旅客进出站流程朝立体化方向发展。
（2）“安全第一”
高速铁路车站内需要采取加宽站台、后移安全线等措施，来保证旅客人身安全、工作人员作业安全、列车运行安全及调车作业安全等。
2）协调其他交通方式
高速铁路车站在总体布局上须充分考虑车站与城市总体规划、车站与城市交通规划、车站与既有客站的合理分布及分工等方面的要求，最大限度地集散客流。
……（详见教材）
3．作业组织特点
1）客运组织特点
（1）高速铁路列车停站时间短，因此旅客乘降快、在站停留时间短。
（2）为便于旅客在站台处能快速、准确地找到与车票对应的车厢和车门位置，站台会提供准确、醒目的车门号标识，以便旅客用最短的时间上车。
……（详见教材）
【课堂互动】
✈【教师】提问：通常，高速铁路车站在站台处设置的车门号标识与列车实际停车时的车门位置有稍许错位，这是为什么？
✈【学生】聆听、思考、发言
✈【教师】做出总结
2）行车组织特点
中国高速铁路运输组织模式中有“不同速度等级的高速铁路列车共线运行”的模式。
目前，中国高速铁路列车时速在200～350 km，速度差较大，这就要求高速铁路车站在布局及设施配置上能够对候车旅客进行恰当的引导和分流。
……（详见教材）
2.1.2  高速铁路车站的类型
根据功能不同，高速铁路车站通常可分为越行站、中间站、始发（终到）站和枢纽站四种类型。
【高铁资料库】高速铁路车站根据客运量的大小又可分为特大型、大型、中型及小型站。通常，直辖市、省会城市所在地的车站为特大型或大型站，省辖市所在地的车站为中型站，县城、县级市的车站为小型站。
1．越行站
1）定义
越行站是指专门办理列车越行的车站。越行是指先到的列车在车站停车，等待后一辆同方向的列车通过本站或到达本站停车后再开行。
2）功能
（1）办理待避列车进出到发线、停站待避等作业。
（2）办理正线各种旅客列车的通过作业。
越行站主要办理中速列车待避高速列车作业，也可办理高等级高速列车越行低等级高速列车作业，通常不办理客运业务。越行站原则上不设站台。
越行站的布置详见教材图2-2。因越行站主要办理高速列车越行低速列车作业，不办理旅客乘降作业，所以通常只需要设置2条待避到发线（图中3、4道），正线（图中Ⅰ、Ⅱ道）则主要办理高速列车通过作业。
【高铁资料库】车站线路主要有正线和到发线两种，部分车站会根据情况增设一些辅助线，如安全线、折返线、渡线、联络线、走行线等。
（1）正线是直股贯通车站并连通区间的线路，主要供列车不停车通过时使用。通常，两条正线分上、下行单方向行车，对于仅有少量或没有列车通过作业的始发、终到站，正线可适当考虑按到发线使用。
（2）到发线是车站内用于办理旅客列车到达和出发作业的线路。到发线与正线平行，与站台相邻。车站到发线数量应在满足运营要求的前提下结合具体情况确定。
……（详见教材）

【提示】进路指列车在车站接入、发出、通过时所经的一段线路。
2．中间站
1）定义
中间站是指处于高速铁路线路上，主要办理客运业务，不办理列车始发、终到作业的车站。
2）功能
（1）办理正线上各种旅客列车的通过、越行作业。
（2）办理停站旅客列车的客运业务，包括列车进出到发线、售票、旅客乘降等。
（3）部分中间站还办理少量旅客列车的折返作业，包括客运整备作业、动车取送作业等。
……（详见教材）
2）中间站的站型
【课堂互动】
✈【教师】将学生分组，让学生以小组的形式观察教材图2-3和图2-4，讨论：你认为中间站的两种站型有哪些不同之处？ 
✈【学生】观察、思考、讨论、发言
✈【教师】做出总结
（1）对应式站型。
对应式站型详见教材图2-3。两个站台之间夹有4条线路，Ⅰ、Ⅱ道为正线，3、4道为供列车停留、待避的到发线。
此类型的车站站台无须加宽。
……（详见教材）
（2）岛式站型。
岛式站型详见教材图2-4。站台一侧靠正线（Ⅰ、Ⅱ道），另一侧靠到发线（3、4道）。
此类型的车站须加宽站台并设置防护栅栏。
【提示】中间站一般采用对应式站型，只有在停站的旅客列车较多时，为充分利用站台才采用岛式站型。
3．始发（终到）站
1）定义
始发（终到）站是指设于高速铁路起点、终点的车站。
2）功能
（1）办理旅客列车的接发作业、客运业务及旅客中转换乘作业。
（2）办理旅客列车的折返、动车组取送作业。
（3）动车组合并作业或少量的动车组分解作业。
（4）设有动车段（所）的始发（终到）站，还办理动车组的客运整备作业和列车的检修作业。
（5）在天窗时间办理列车进出正线的检测、维修等作业。
2）始发（终到）站的站型
【课堂互动】
✈【教师】将学生分组，让学生以小组的形式观察教材图2-5和图2-6，讨论：你认为始发（终到）站的站型的两种站型有哪些不同之处？ 
✈【学生】观察、思考、讨论、发言
✈【教师】做出总结
（1）通过式站型。
通过式站型详见教材图2-5。此站型有两个咽喉区。
优点：① 可分别办理接发车作业，减少旅客列车到发与车底取送、机车出入段之间的交叉干扰；
② 通过能力大，不必变更列车（折角列车除外）运行方向，机动灵活，互换性大，运营条件较好；
③ 便于设计跨线式高架候车室；
④ 便于组织旅客进出站。缺点是与城市干道交叉干扰较大，且站坪比尽端式站型长。
【提示】咽喉区是指车站（或车场）两端道岔汇聚的地方，是各种作业（列车到发、机车走行、调车和车辆取送作业等）的必经之地。
车底是指车辆数、车辆编组结构和车辆编挂顺序固定，在列车运行区段两端站不进行改编作业的列车。
站坪是指在铁路正线的平、纵断面上设置车站辅助线的地段。
（2）尽端式站型。
尽端式站型详见教材图2-6。尽端式站型只有一个咽喉区。
优点：① 对市郊道路干扰小，可以深入市区，方便旅客乘车；
② 站坪短、占地少。
缺点：通行能力小、列车通过需要变更方向、进站时间长且慢、旅客进出站需要通过分配站台等。
【高铁资料库】在建设始发（终到）站时，需要考虑客流情况、列车接发作业情况、列车的检修便利情况和运营指挥情况等。此外，还要考虑设置动车段和综合维修基地等配套单位和部门。
4．枢纽站
1）定义
枢纽站是指铁路干、支线的交汇点或终端车站。它通常建在直辖市、省会城市等，通常不办理动车组的日检等技术作业。
【课堂互动】
✈【教师】让学生通过文旌课堂APP观看微课——综合性大型交通枢纽的设计建造（详见教材），思考：综合性大型交通枢纽的设计建造具有怎样的要求和特点？
✈【学生】观看、聆听、思考、发言
✈【教师】做出总结
2) 功能
（1）办理大量列车始发、终到作业。
（2）办理少量高、中速列车通过作业。
（3）办理大量停站高、中速列车到发作业。
（4）办理少量的动车组合并或分解作业。
【高铁资料库】国外高速铁路车站简介
德国、日本和法国的高速铁路建设起步较早，建设方面也发展得较为完善，下面对三国的高速铁路车站做简单介绍。
（1）日本和法国的高速铁路中间站以对应式站型为主，部分采用岛式站型。德国的高速铁路中间站则主要为岛式站型。
（2）德国、日本和法国的始发（终到）站也分为通过式和尽端式两种站型。例如，日本山阳新干线的始发（终到）站采用的就是通过式站型，而东海道新干线、东北新干线的始发（终到）站采用的则是尽端式站型。
……（详见教材）
2.1.3  高速铁路车站的设施
1．站前广场
站前广场是进行旅客集散的场所。列车到发时，会有大量旅客集结或疏散，所以车站需要站前广场这种较大的场地。
……（详见教材）
2．站房
【课堂互动】
✈【教师】让学生通过文旌课堂APP观看微课——中国站房规模最大的高速铁路车站（详见教材），思考：什么是站房？
✈【学生】观看、聆听、思考、发言
✈【教师】做出总结
1）定义
站房是旅客购票、候车、乘车的场所。
2）结构
高速铁路车站的站房可设计为多层立体式结构，一般可分为三层：一层为进站、购票场所；二层为进站厅直接与候车室相接的部分；三层是为出站及换乘提供的地下空间，旅客可换乘地铁、公交等交通工具。
3）设计要求
【课堂互动】
✈【教师】让学生通过文旌课堂APP观看微课——商丘高铁站站房方案设计（详见教材），思考：通过商丘高铁站站房方案设计试着总结一下站房的设计要求？
✈【学生】观看、聆听、思考、发言 
✈【教师】做出总结
（1）站房位置应与城市总体规划和当地交通网密切配合。
（2）站房建筑应能方便旅客办理各种手续和业务，同时方便车站工作人员组织旅客乘降。
（3）站房大小和布置应能满足客流量的需要，同时尽可能使到达客流与出发客流、短途客流与长途客流分开。
（4）站房的总体设计应保证适用、经济、美观，应能适应当地的地理环境，同时具备良好的通风和采光条件。
3．站场
1）站台
站台是指为方便旅客上下列车而设置的一段与列车车门踏步平行的平台。
设计规定：
（1）站台宜设在车场居中的直线地段，困难条件下可伸入曲线地段。
（2）站台不宜邻靠正线设置。站台位于到发线一侧时，应在距离站台边缘1.0 m处设置站台安全标线。
【高铁资料库】若站台邻靠正线设置，需要按以下要求进行建设。
① 当列车通过速度大于80 km/h时，应在距离站台边缘1.5 m处设置站台安全标线，必要时在距离站台边缘1.2 m处设置安全防护设施；当列车通过速度不大于80 km/h时，应在距离站台边缘1.0 m处设置站台安全标线。
② 列车的通过速度不得大于250 km/h。
（3）站台长度应按450 m设置；站台高度应高出轨面1.25 m；站台宽度应根据车站性质、站台类型、客流密度、安全退避距离、站台出入口宽度等因素确定。
（4）站台位于曲线地段时，站台端部最小宽度不宜小于5.0 m。
（5）站台两端应设置台阶，有特殊需要时可设置坡道；站台两端应设置防护栅栏和宽度不小于1.0 m的栅栏门，并设置禁止通行标识。
2）雨棚
雨棚是指设在站台上方用来挡雨、挡风、防高空落物砸伤的站台配套设施。
雨棚的长度应与站台长度相同，宽度应不小于站台宽度。雨棚屋面多采用内排水管道将水引入站台外的排水系统。
……（详见教材）
【提示】在建设雨棚时，要注意处理好电线的敷设，防止电线受潮、漏电等。
3）进出站通道
根据通道与线路的立交关系，进出站通道可分为天桥和地道两种。
（1）特点
天桥的优点：造价经济，修建时受限条件较小，扩建方便，对行车干扰少，排水、采光、通风效果较好等。缺点：起落高度大，易遮挡列车作业人员视线，斜道占用站台面积较多等。
地道的特点恰好与天桥相反。
（2）要求
① 特大、大型车站进出站通道应分别设置，且不应少于3处，宽度不小于8.0 m；中型车站不应少于2处，宽度不小于6.0 m；小型车站不应少于1处，设1处时宽度不小于6.0 m，设2处时宽度不小于4.0 m。各处通道净高不宜低于3.0 m。
② 旅客站台的出入口通常设计为双向出入口。
4．车站安全监控设施
5．其他设施
……（详见教材）
2.1.4  高速铁路车站的布置
1．车站的分布
1）车站分布的相关原则
（1）应最大限度地满足沿线各城市的旅客出行需求和促进沿线地区经济发展的需要。
（2）应考虑高速铁路客运专线与其他运输方式的衔接，且要突出高速铁路的优势。
（3）应考虑高速铁路线路与既有路网的连接，以及高速铁路车站与既有车站的作业分工，充分、合理地利用既有车站。
（4）应考虑国家的政治需要和国防需求。
2）站间距
一般情况下，高速铁路车站（包括越行站）间距以30～50 km为宜。
……（详见教材）
【课堂互动】
✈【教师】组织学生阅读合福客运专线车站的相关材料（详见教材），然后让学生以小组的形式讨论：为什么同一线路上的站间距会相差如此之大？
✈【学生】聆听、阅读、思考、讨论、发言
✈【教师】做出总结
2．车站线路的设置要求
1）正线设置要求
（1）正线应设在直线上，困难条件下可设在曲线（不包括反向曲线）上，但咽喉区的正线要设在直线上。
（2）须结合路段行车速度，合理确定站内正线的最小曲线半径。
（3）正线与到发线的轨面宜按等高设计。
（4）正线道岔两端与竖曲线的起点、终点或变坡点的距离不宜小于20 m。
2）到发线设置要求
（1）车站到发线的数量与车站的性质、客流量大小、列车运行模式、动车段配置等密切相关。
（2）到发线的有效长度不得小于650 m，其中包括站台长度（450 m）、安全防护距离（2×95 m）、警冲标到绝缘节的距离（2×5 m）。
【提示】警冲标是指车辆停车时，指示车辆不准向道岔方向或线路交叉点方向越过，以防停留在该线上的车辆与邻线车辆发生侧面冲突的标识。此外，警冲标还被用来确定站界标的位置。
（3） 到发线须设计为双进路。
……（详见教材）
3）安全线设置要求
（1）邻靠正线和到发线的安全线宜采用远离相邻正线和到发线的曲线型布置，并应设置双侧护轮轨。
（2）安全线的有效长度不应小于50 m。
……（详见教材）
4）折返线设置要求
（1）折返线有效长度应根据列车的编组长度计算确定。动车组采用16辆编组时，折返线有效长度不应小于480 m。
（2）折返线宜设在平道上，困难条件下可设在坡度不大于6‰的坡道上。
……（详见教材）
5）车站内两相邻线路中心线的线间距
（1）两正线间的线间距应与区间正线相同，且不应小于4.6 m，曲线地段可不加宽。
（2）两相邻两线路间无建筑物或设备时，正线与到发线之间、到发线之间、到发线与其他线之间不应小于5.0 m，曲线地段可不加宽。
……（详见教材）
【提示】车站及动车段等处的动车组进入的线路应架设接触网，维修工区（车间）内的线路不应架设接触网。
6）线路接轨时的安全线设置要求
（1）联络线、动车组走行线与正线疏解时宜采取下穿正线方式通过。
（2）维修工区（车间）等段管线应在站内与到发线或其他车站线路接轨，并在接轨处设置安全线。
……（详见教材）
7）到发线进路上的曲线设置要求
（1）曲线半径应与相邻道岔规定的侧向通过速度相匹配。
（2）曲线应设置外轨超高。
……（详见教材）
3．车站排水设施的设置要求
（1）横向排水槽不宜穿越正线。
（2）站台范围内纵向排水槽宜设置于到发线与到发线，或到发线与站台之间；困难条件下，也可设置于到发线与正线之间。
……（详见教材）
4．车站用地宽度的设置要求
（1）对于路堤地段，排水沟、护道或坡脚矮挡墙边缘外宽度宜为3 m。
（2）对于路堑地段，天沟外宽度宜为2 m；无天沟时，距路堑堑顶边缘外宽度宜为5 m。
（3）对于桥梁地段，桥下设检查通道的一侧距线路中心线宽度宜为7.2 m，另一侧距线路中心线宽度宜为5.8 m。
【课堂互动】
✈【教师】让学生通过阅读思政列车——科技赋能，“捂热”民生“温度”（详见教材），思考并讨论：为你认为旅客真正需要什么样的服务？
✈【学生】聆听、思考、讨论、发言
✈【教师】做出总结
· 【学生】聆听、理解、记忆
	







 

通过案例分析、视频解析、课堂讨论和老师讲解，使学生能够了解高速铁路车站的特点、类型、设施与布置的相关知识，同时激发学生潜能，锻炼语言表达能力
































































































































































































































































































































	拓展训练
（15 min）
	· 【教师】组织全体学生进行分组，每个小组作为一个参赛队伍
· 【学生】学生每3～5人一组，并以小组为单位，组长带领组员将高速铁路车站相关内容制作的PPT进行展示
· 【教师】点评
· 【学生】分享自己的感受和建议
· 【教师】做出总结
· 【学生】将自己在观看过程中学到的新知识，以及对各组展示内容的感悟记录在表2-2中
· 【教师】填写考核评价表
	通过分组展示PPT，让学生对本节课的知识及时进行练习巩固，加深记忆

	课堂小结
（3 min）
	· 【教师】简要总结本节课的要点
本节课学习了高速铁路车站的特点、类型以及高速铁路车站的技术设施和布置要求。通过本节课学习，让学生能够掌握并区分高速铁路车站的类型，树立执着专注、坚忍不拔的工匠精神，养成严谨、负责的工作作风。
· 【学生】总结回顾知识点
	总结知识点，巩固学生对高速铁路车站的特点、类型以及高速铁路车站的技术设施和布置要求等相关知识的理解

	作业布置
（2 min）
	· 【教师】布置课后作业
请简要回答以下问题：
（1）简述高速铁路车站的特点、类型？ 
（2）高速铁路车站的布置要求有哪些？
· 【学生】完成课后任务
	复习巩固学到的知识，并进行练习，加深印象和理解

	教学反思
	本节课学生接触了新的知识，学习兴趣较高。不过知识点较多，全部消化还是比较难。在教学中，教师要将学生作为教学的主体，时刻关注学生学习成绩、方法等各方面的变化，引导学生从被动学习转为自主学习和思考，从而提高学习的积极性和主动性。






12

11

image1.png




image4.png
e

N

N

\
<§ss§ss§§s< \Q
N
§

VY wr 'l

A
NN





image3.jpeg
4?7%% @% 5y @m% @*f#%
@ﬁ{%\ @@%x @“ﬁfi@x L?Z@%@
" " @)% @)%&s? @)% RS
4?7;%&? 4?7)%&% 4?7/%@& 4?7)0; s
g e g, s Ty, B g, LS

T,
g e g, s Ty, TR & SR




image5.png




image6.png
wwwwwwwwwwwwwwwwwwwww




image7.png
I?j WWW. wenjmgkt com

ETLCTLY




image2.png
N




