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课题
	了解高速铁路枢纽

	课时
	2课时（90 min）

	教学目标
	知识技能目标：
（1）了解高速铁路枢纽的概念
（2）掌握高速铁路枢纽的组成
（3）掌握高速铁路枢纽的布置要求
思政育人目标：
（1） 树立团结协作、敢于奉献的团队精神
（2） 具备文化自信 

	教学重难点
	教学重点：高速铁路枢纽的组成
教学难点：高速铁路枢纽的布置要求

	教学方法
	讲授法、问答法、案例分析法、分组讨论法 

	教学用具
	电脑、投影仪、多媒体课件、教材 

	教学设计
	课前任务→考勤（2 min）→互动导入（15 min）→传授新知（43 min）→拓展训练（25 min）→课堂小结（3 min）→作业布置（2 min）

	教学过程
	主要教学内容及步骤
	设计意图

	课前任务
	· 【教师】布置课前任务，和学生负责人取得联系，让其提醒同学完成课前任务
请大家以3～5人为一组，选出组长并进行任务分工，制订合理的工作计划。将小组成员信息及分工情况填入表2-4中（详见教材）。通过网络查阅一些资料，制作PPT文件，展示一些中国的高速铁路枢纽，如上海高速铁路枢纽、广州高速铁路枢纽、成都高速铁路枢纽、郑州高速铁路枢纽、重庆高速铁路枢纽等，展示内容包括高速铁路枢纽的图片、站名、修建情况、所连线路、特点等。并完成任务工单2.2中的相关的引导问题（详见教材）。
· 【学生】完成课前任务
	通过课前任务，让学生对一些中国的高速铁路高速铁路枢纽的图片、站名、修建情况、所连线路、特点等有初步了解，以便做好教学准备 

	考勤
（2 min）
	· 【教师】使用文旌课堂APP进行签到
· 【学生】按照老师要求签到
	培养学生的组织纪律性，掌握学生的出勤情况

	互动导入
（15 min）
	· 【教师】让学生通过文旌课堂APP观看微课——带你一览北京南站（详见教材），并阅读案例——北京南站（详见教材），让学生思考：你认为北京南站的设计有哪些特点？
· 【学生】每3～5人一组，并以小组为单位，各小组成员在组内轮流发言，阐述自己对案例的理解并讨论
· 【教师】参与到每组的讨论中，及时为学生答疑解惑
· 【学生】分小组阐述观点
· 【教师】总结学生的回答，导入本节课课题并板书：任务2.2了解高速铁路枢纽
	通过观看微课与阅读案例，让学生以小组为单位分析北京南站的设计特点，激发学生的学习兴趣，引入新课

	传授新知
（43 min）
	· 【教师】讲授新知：高速铁路枢纽的概念、高速铁路枢纽的组成、高速铁路枢纽的布置
2.2.1  高速铁路枢纽的概念
高速铁路枢纽是指以高速铁路车站为中心，在站场外部设有动车组检修场所、综合维修基地及连接这些场所的联络线、迂回线等，在车站内部可实现高速铁路、普通铁路、地铁、公交、出租车等多种交通方式间立体换乘的综合体。
……（详见教材）
【课堂互动】
✈【教师】请学生与同组同学讨论自己通常是如何前往及离开高铁站的？又是如何前往及离开普通车站的？
✈【学生】观看、聆听、思考、讨论、发言
✈【教师】做出总结 
2.2.2  高速铁路枢纽的组成
1．动车组检修场所
动车组检修场所包括动车段、动车组检修基地和动车组运用所。
1）动车段
【课堂互动】
✈【教师】让学生通过文旌课堂APP观看微课——北京动车段（详见教材），思考：以北京动车段为例，试着总结一下动车段的特点，日常负责的工作范围有哪些。
✈【学生】观看、聆听、思考、发言
✈【教师】做出总结
动车段规模大、占地多，通常设在有大量列车始发、终到的客运中心所在站或几条高速铁路线路交汇的大型客运站附近。
动车段负责动车组的管理、检修整备，并承担动车组日常运用和夜间存放、备用动车组长期存放和运用整备等作业。动车段的常规布置形式详见教材图2-9。
【提示】动车段是动车组安全、可靠运营的前提和保障。根据铁路跨越式发展战略部署，依据路网布局及发展规划，并结合中国动车组投放、配属和开行方案，中国已经在北京、上海、武汉、广州、沈阳、成都、西安、郑州等地建立了动车段。
2）动车组检修基地
动车组检修基地通常设在有较多动车组列车始发、终到的车站，主要负责存车、动车组的日常检查及一到五级的修程作业。
3）动车组运用所
动车组运用所通常设在有少量动车组列车始发、终到的重要车站，主要负责外段动车组在本站的折返停留、客运整备、存放、临修、一级修程等作业，以及派驻本所动车组的一、二级修程作业。
【高铁资料库】中国京沪线在起点站、终点站（北京和上海）各设有一个动车段，并在济南、天津、南京等处设有动车组运用所。
2．综合维修基地
综合维修基地内设有材料装卸线、轨道车停放线等，主要负责对管内线路、路基、桥隧、接触网、通信信号设施、供水供电设施等固定设施进行检查、维修和保养。
综合维修基地主要包括综合检测中心、综合维修段、维修工区和大型养路机械段四部分。
1）综合检测中心
综合检测中心承担固定设施的综合检测作业，负责对管内线路、路基、桥隧、接触网等固定设施进行动态检测和质量状态分析。
2）综合维修段
综合维修段主要负责固定设施的检查、保养及维修等。
目前各个国家在建设高速铁路时，通常会每隔150～200 km设一个综合维修段。
3）维修工区
维修工区主要负责固定设施的日常巡检、保养、临时补修和抢修等作业，必要时还可配合大型养路机械完成线路的综合维修作业。
【高铁资料库】中国参照日本、法国等国家的高速铁路建设，通常会每隔50 km设一个维修工区。
4）大型养路机械段
大型养路机械段负责线路的大规模机械维修和大型养路机械的管理、运用及检修。
3．车站
高速铁路枢纽中的车站包括编组站、货运站（综合性或专业性货运站）、客运站、工业站、港湾站等。
4．列车段
列车段是指在各铁路局集团有限公司领导下，管理列车乘务人员的一级组织。
5．其他客运服务设施
高速铁路枢纽内还有立体换乘（如地铁、公交、出租）设施、高速普速连接线等其他客运服务设施。
2.2.3  高速铁路枢纽的布置
高速铁路枢纽的布置应重点从以下几方面进行考虑。
1．将高速铁路枢纽引入既有铁路线路
（1）高速铁路枢纽的总体规划格局和规模，主要疏解区的构成等。
（2）多条高速铁路的衔接方案。
（3）高速铁路客运系统布局，包括高速铁路车站数量、分布、位置等。
（4）高速铁路客运系统与普通铁路客运系统的关系等。
（5）客、货运系统布局。
（6）高速铁路线路在高速铁路枢纽内的位置、走向等。
2．将高速铁路线路引入既有车站
（1）将高速铁路正线直接引入既有车站，与既有正线平行，进路通过咽喉区。
这种方式适用于上下行线路列车数量较多的情况。
（2）将高速铁路正线在站外与既有正线连接，利用既有正线进站，高速铁路正线不直接引入既有车站。
这种方式适用于上下行线路列车数量不多的情况。
……（详见教材）
3．高速铁路车站与既有车站的布置
【课堂互动】
✈【教师】让学生通过文旌课堂APP观看微课——杭州东站（详见教材），思考：试着总结一下杭州东站的设计布局。
✈【学生】观看、聆听、思考、发言
✈【教师】做出总结
1）与既有车站并列，另建高速铁路车站
在既有车站附近另建高速铁路车站，依托既有车站的部分设施作为高速铁路客运设施，高速铁路车站与既有车站不直接连通，高速铁路线路直接引入新的高速铁路车站。
2）改建既有车站为高速、普速列车共用车场的车站
通过对既有车站进行扩建，将其改造为高速、普速列车共用车场的车站，高速列车和普速列车均可直接进入车站。
【高铁资料库】兰州车站迎“高铁时代”
兰州车站建于1951年。作为一座老站，兰州车站于2014年5月开始对既有设施进行全面改造，并在当年10月完工。改造后的兰州车站成为动车组与普通火车共用车场的车站。
车站新建的高铁站台宽敞美丽，地面与铁轨间的落差只有 1.25 m，动车组或普通火车停靠站台后，车厢地板与站台齐平，旅客可从站台平步进入车厢。既有天桥和地道均进行了接长，进站地道也进行了拓宽，旅客只需要根据标识指引就可找到相应车次的站台。此外，车站新增24台制票机、10台自助取票机、6台自动售票机，并在天桥和东西出站口安装了验票闸机12台，以确保旅客快速、方便、安全进出车站。兰州车站从此迎来了“高铁时代”。
3）另在市区外围建高速铁路车站
市区外的高速铁路车站与既有车站间可通过公共交通、城市轨道交通来联通。这样建设高速铁路车站的好处是修建成本较低、车站不受地形限制；缺点是旅客换乘不方便。
4．动车段与车站的布置
1）动车段与通过式车站顺向布置
动车段与通过式车站顺向布置是高速铁路枢纽常用的布置形式。
高速铁路车站两端咽喉区均可用于接发列车，动车段从到发量小的一端接入，这样既可避免正线与动车段交叉，又可保证车站的通过能力。
动车段与通过式车站顺向布置详见教材图2-11。
2）动车段与通过式车站横向布置
动车段与通过式车站横向布置多为小规模的动车段采用。
动车段与通过式车站横向布置详见教材图2-12。
3）动车段与尽端式车站顺向布置
这种布置形式能使高速铁路车站两端咽喉区作业均衡，一端咽喉区接发列车，另一端咽喉区供动车组车底进入动车段，两个方向互不干扰。
动车段与尽端式车站顺向布置详见教材图2-13。
4）动车段与尽端式车站反向布置
主要用于受地理条件限制，无法顺向布置动车段与车站的情况。
动车段与尽端式车站反向布置详见教材图2-14。
这种布置形式的最大缺点是列车的到发和车底的进出段在同一端的咽喉区，易造成咽喉区能力紧张；部分到发列车与车底进出段会产生平面交叉，需要修建专门的走行线与正线实行立体疏解，而这样会增加工程投资。
【提示】对于受客观条件限制，实行立体疏解也有困难的车站，则需要采取一定的行车组织措施来减少交叉干扰。
5．综合维修段与车站的布置
（1）综合维修段应设在有较多高速列车始发、终到的车站附近。
（2）综合维修段应尽量设在车站附近，通过联络线引入车站一端咽喉区，具体位置不受限制，可根据实际情况与车站横向、纵向或斜向布置，以工程量小和检修车辆出入走行方便为宗旨。
（3）综合维修段应尽量与动车段等设置在一起，以减少走行线占用的土地面积。
【高铁资料库】高速铁路枢纽的发展方向
高速铁路枢纽不是单一的铁路旅客集散空间，很多城市职能会围绕其汇聚、浓缩，客流对于高速铁路枢纽功能多样化的需求会促使其不断发展。随着时代的进步，高速铁路枢纽将向着以下几方面发展。
（1）功能复合化。
（2）土地集约化。
（3）交通网络化。
……（详见教材）

【课堂互动】
✈【教师】让学生通过文旌课堂APP观看微课——郑州南站，并阅读思政列车——郑州南站：引领经济增长，彰显文化自信（详见教材），思考并讨论：郑州南站作为四大综合交通枢纽之一，发挥了怎样的作用？
✈【学生】观看、聆听、思考、讨论、发言
✈【教师】做出总结
· 【学生】聆听、理解、记忆
	







 

通过案例分析、视频解析、课堂讨论和老师讲解，使学生能够了解高速铁路枢纽的概念、组成及布置的相关知识，同时通过讲解我国重要的高速铁路枢纽，培养学生的文化自信
































































































































































































	拓展训练
（25 min）
	· 【教师】组织全体学生进行分组，每个小组作为一个参赛队伍
· 【学生】学生每3～5人一组，并以小组为单位，组长带领组员将制作的关于高速铁路枢纽资料的PPT进行展示 
· 【教师】点评
· 【学生】分享自己的感受和建议
· 【教师】做出总结
· 【学生】将自己在观看过程中学到的新知识，以及对各组展示内容的感悟记录在表2-5中
· 【教师】填写考核评价表
	通过分组展示PPT，让学生对本节课的知识及时进行练习巩固，加深记忆

	课堂小结
（3 min）
	· 【教师】简要总结本节课的要点
本节课学习了高速铁路枢纽的概念、高速铁路枢纽的组成及高速铁路枢纽的布置等相关知识。通过本节课学习，培养学生树立团结协作、敢于奉献的团队精神，具备文化自信。
· 【学生】总结回顾知识点
	总结知识点，巩固学生对高速铁路枢纽的概念、高速铁路枢纽的组成、高速铁路枢纽的布置等相关知识的理解和认识

	作业布置
（2 min）
	· 【教师】布置课后作业
请简要回答以下问题：
（1）什么是高速铁路枢纽？
（2）高速铁路枢纽由哪几部分组成？
· 【学生】完成课后任务
	复习巩固学到的知识，并进行练习，加深印象和理解

	教学反思
	本节课的知识通俗易懂，通过分组讨论的形式学习，学生学习起来积极性高，互动性强。课下需要引导学生以小组的形式多加练习，及时复习巩固。
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