题目1：列车在站内运行时所经过的进路统称为（ ）。
A. 【A.】列车进路
B. 【B.】列车交路
C. 【C.】列车进站
D. 【D.】列车出站
答案： 列车进路
题目2：进路的划分就是确定各种（ ）的始端和终端。
A. 【A.】岔路
B. 【B.】交路
C. 【C.】退路
D. 【D.】进路
答案： 进路
题目3：固定闭塞是基于（ ）的信号系统，闭塞分区为固定划分的轨道电路，根据牵引计算划分的闭塞分区一旦确定，将固定不变。
A. 【A.】信号电路
B. 【B.】通信
C. 【C.】轨道电路
D. 【D.】交流电路
答案： 轨道电路
题目4：列车由车站通过所经过的正线接车进路和正线同方向发车进路组成的进路叫（ ）。
A. 【A.】接车进路
B. 【B.】发车进路
C. 【C.】通过进路
D. 【D.】转场进路
答案： 通过进路
题目5：在采用电气集中联锁设备时，列车进路办理在（ ）进行。
A. 【A.】车站行车控制台上
B. 【B.】车站
C. 【C.】控制中心
D. 【D.】操作台
答案： 车站行车控制台上
题目6：凡是列车进站所经由的路径叫（ ）。
A. 【A.】接车进路
B. 【B.】发车进路
C. 【C.】通过进路
D. 【D.】转场进路
题目7：列车进路的始端一般是（ ）。
A. 【A.】警冲标
B. 【B.】信号机
C. 【C.】车挡
D. 【D.】停车标
题目8：进路建立后，由于某种原因而需解除时，只要进路确实在预先锁闭状态而且进路空闲，则在操作人员的规范操作下可（ ）。
A. 【A.】延时解锁
B. 【B.】立即解锁
C. 【C.】自动解锁
D. 【D.】人工解锁
题目9：采用（ ）时，路票就是列车占用区间的行车凭证。
A. 【A.】固定闭塞
B. 【B.】准移动闭塞
C. 【C.】移动闭塞
D. 【D.】电话闭塞
题目10：行车信号和道岔防护信号的显示距离应不小于（ ）。
A. 【A.】100m
B. 【B.】200m
C. 【C.】300m
D. 【D.】400m
题目11：列车进路的办理主要是通过（ ）完成的，它是为保证行车安全而设置的重要信号设备。
A. 【A.】联锁设备
B. 【B.】信号设备
C. 【C.】交路设备
D. 【D.】岔道设备
题目12：如果一条进路与另一条进路没有任何共有的路段，同时建立时不会导致撞车事故，则称其中一条进路是另外一条进路的（ ）。
A. 【A.】平行进路
B. 【B.】敌对进路
C. 【C.】抵触进路
D. 【D.】友好进路
题目13：开行（ ），应特别注意开行时间，严格按照列车运行图组织行车，按时开出，避免晚点发车。
A. 【A.】末班车
B. 【B.】首班车
C. 【C.】早班车
D. 【D.】晚班车
题目14：（ ）是指除列车在车站的到达、出发、通过及在区间内运行外，列车或车辆有目的的移动。
A. 【A.】接车
B. 【B.】调车
C. 【C.】发车
D. 【D.】接发车
题目15：车辆段调度员根据当日的列车运行图和其他有关列车开行文件的要求编制（ ），编制好的计划由车辆段调度员提前送至控制中心行车调度员和信号楼值班员处。
A. 【A.】列车出段计划
B. 【B.】列车行驶计划
C. 【C.】列车发车计划
D. 【D.】列车运行计划
题目16：在（ ）行车调度员根据“正线施工登记簿”检查当晚的所有维修、施工及调试作业是否完毕及销点，线路巡视工作是否完成，确认线路出清并符合行车条件后进行运营前的准备工作。
A. 【A.】每天运营前规定时间
B. 【B.】运营前
C. 【C.】发车前规定时间
D. 【D.】规定时间
题目17：（ ）是城市轨道交通车辆停放的基地，也称车厂或车库，主要承担轨道交通车辆的运用、停放、列检、清扫、洗刷、维修、保养等任务。
A. 【A.】车辆段
B. 【B.】车站
C. 【C.】控制中心
D. 【D.】站台
题目18：（ ）是为行车调度、电力调度、维修调度等提供指挥命令传递的工具。
A. 【A.】电话
B. 【B.】调度电话
C. 【C.】调度信号
D. 【D.】调度命令
题目19：调度主任、行车调度员使用调度员工作站试验进路、道岔的操作，使有关（ ）处于正确位置。如果发现道岔不能正常使用，则应及时通知维修调度，派人检查抢修。
A. 【A.】客车
B. 【B.】进路
C. 【C.】道岔
D. 【D.】闭锁
题目20：运营期间，行车调度员应充分使用各项调度指挥设备，组织指挥列车按照计划运行图（ ）地运行，尽量均衡在线列车的运行间隔。
A. 【A.】安全、准点
B. 【B.】全面、准确
C. 【C.】行车、准点
D. 【D.】安全、标准
题目21：根据不同进路之间的关系，进路又可分为（ ）三种。
A. 【A.】平行进路
B. 【B.】敌对进路
C. 【C.】抵触进路
D. 【D.】接车进路
E. 【E.】发车进路
题目22：建立进路的过程，按步骤又可分为四个子过程，即（ ）。
A. 【A.】进路选择
B. 【B.】道岔控制
C. 【C.】进路锁闭
D. 【D.】开放信号
E. 【E.】进路控制
题目23：微机联锁是由（ ）组成的具有“故障—安全”性能的实时控制系统。
A. 【A.】微型计算机的软件、硬件
B. 【B.】电子
C. 【C.】继电器件
D. 【D.】计算机
E. 【E.】控制设备
题目24：行车调度命令根据其发布形式分为（ ）。
A. 【A.】口头命令
B. 【B.】书面命令
C. 【C.】信号命令
D. 【D.】数字命令
E. 【E.】文字命令
题目25：列车进路又可划分为（ ）和转场进路等。
A. 【A.】接车进路
B. 【B.】发车进路
C. 【C.】发车进路
D. 【D.】进站进路
E. 【E.】出站进路
题目26：进路控制过程可分为（ ）两大阶段。
A. 【A.】进路建立
B. 【B.】进路解锁
C. 【C.】解锁
D. 【D.】闭锁
E. 【E.】闭塞
题目27：车辆段内的调车作业按其目的不同，主要有（ ）。
A. 【A.】转线
B. 【B.】取送
C. 【C.】解体
D. 【D.】编组
E. 【E.】机动
题目28：城市轨道交通具有行车密度高、运行间隔小、安全运营要求高等特点。根据信号设备所提供的运行条件，其一般分为（ ）三种方式。
A. 【A.】调度集中控制
B. 【B.】调度监督下的自动运行控制
C. 【C.】调度监督下的半自动运行控制
D. 【D.】集中控制
E. 【E.】自动运行控制
题目29：列车人工调整的主要方法包括（ ）。
A. 【A.】提前或推迟发车
B. 【B.】提高车速
C. 【C.】缩短停站时间
D. 【D.】变更列车运行交路
E. 【E.】组织列车反向运行
题目30：列车人工调整的原则包括（ ）。
A. 【A.】坚持按图行车，提高列车正点率
B. 【B.】单一指挥
C. 【C.】下级调度服从上级调度指挥
D. 【D.】安全生产
E. 【E.】以上都不对
题目31：进路控制过程是指一条进路从办理到列车或调车车列通过进路的全过程。
题目32：进路建立过程从车站操作人员办理进路起到防护该进路的信号机开放为止。
题目33：调车信号机在调车车列全部越过调车信号机后自动解锁。
题目34：如果某种故障或其他原因导致轨道电路出现异常，则须采取特殊的故障解锁方式解锁。
题目35：在采用微机联锁设备时，列车进路办理主要在乘务员工作站上进行。
题目36：除自动闭塞时采用通过信号机显示绿灯为定位外，其他信号机一律以显示禁止信号（红灯或蓝灯）为定位。
题目37：移动闭塞的特点是前、后两列列车都采用移动式的定位方式。
题目38：调车信号和道岔状态表示器的显示距离应不小于100m。
题目39：路票作为行车凭证有一定的严肃性，不得随意涂写、撕毁，作废路票需写明作废原因并作成记录，同时连同废票一起交接备案保管。
题目40：当与进路有关的道岔位置符合进路需求、进路在空闲状态并且没有建立敌对进路时，就可以实现进路锁闭。
题目41：当进路的终端无信号机时，可以车挡为界。
题目42：行车凭证的保存期为一年。
题目43：列车或调车车列在驶入进路之前必须确认该进路空闲。
题目44：凡是列车进站所经由的路径称为发车进路。
题目45：采用电话闭塞法行车时，行车凭证是调度命令。
题目46：闭塞的实质是同一区段在同一时间内只允许一列列车占用。
题目47：固定闭塞是基于轨道电路的信号系统，闭塞分区为固定划分的轨道电路。
题目48：中途折返解锁的关键在于，提出充要条件以证明调车车列确实已经折返，而且离开了牵出进路中的待解锁区段。
题目49：一般的城市轨道交通车站接发列车的基本程序为：布置进路与准备进路、办理闭塞、排列进路、接送列车、车站报点（也作为开通区间的同步作业）五个步骤。
题目50：运营过程出现紧急事件时，控制中心应分析影响程度，记录处理经过，通报故障及延误情况，及时调整列车运行，尽快恢复正常运营，以减少损失。
题目51：采用调度监督条件下的列车自动运行控制组织行车时，列车处于人工运行控制状态，除站台客流疏导和运行监控外，车站基本不参与组织行车。
题目52：车辆段内的调车作业按其目的不同，主要有转线调车、取送调车和编组调车三种。
题目53：列车运行晚点或早点，可采用在车站设置扣车命令或设置列车调停命令，使下一列车停站通过等方式进行调整。
题目54：集中式控制中心指将轨道交通所有线路的运营监控和指挥集中到一个统一的控制中心，负责全部线路的协调指挥工作。
题目55：运营控制中心的调度大厅是所有调度员和乘务人员集中的场所。
题目56：行车调度员检查完毕后，于运营开始前的规定时间通知电力调度牵引系统送电。
题目57：根据当日列车运行图，行车调度员与车辆段调度员核对列车出库计划是否准确。
题目58：由于各种因素的影响，列车在运行过程中的实际运行图与计划运行图存在偏差，须通过系统自动或调度人工介入进行调整。
题目59：当出现列车晚点、客流异常、列车故障、开行专列等情况时，可以使用组织列车反方向运行的调整方法。
题目60：值班人员根据车站计算机的客流数据和行车调度员向车站收取的免票客流数据，对分站客运量、总客运量、换乘客运量等进行统计，并填写“运营日报”。
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