题目1：人为操作失误（包括故障处理失当）、故意行为等会影响列车运行组织情况，过往事故的统计数据表明，（ ）以上事故的发生都是由人为因素造成的。
A. 70%
B. 50%
C. 30%
D. 20%
答案： 70%
题目2：如果列车因故障在区间或车站无法开动，则须采取（ ）措施，将故障列车牵引或推进就近的存车线。
A. 区间封锁
B. 区间清客
C. 停止运营
D. 列车救援
答案： 列车救援
题目3：在任何情况下，救援列车司机及故障列车司机均必须（ ），若遇突发事件，则应立即停车了解实况，直至完成救援作业。
A. 经常联络
B. 保持联络
C. 终止联络
D. 中断联络
答案： 保持联络
题目4：当（ ）发生故障时，列车自动运行功能无法实现，此时列车改为列车自动防护子系统监督下的人工驾驶模式，在列车自动防护子系统车载设备的监护下，按车内信号显示速度运行。
A. 列车自动驾驶子系统
B. 限速下的人工驾驶模式
C. 非限制人工驾驶模式
D. 列车自动监控子系统
答案： 列车自动驾驶子系统
题目5：轨道交通一个或多个车站在一定时间内出现较多客流并有持续发展的趋势，造成车站能力或列车运输能力明显不足，统称为（ ）。
A. 客流高峰
B. 大客流
C. 高客流
D. 流量高峰
答案： 大客流
题目6：（ ）是指轨道设施状态不良，主要包括钢轨损伤和轨道设备不良两类。
A. 接触网故障
B. 轨道故障
C. 通信系统故障
D. 屏蔽门故障
题目7：列车在（ ），应尽量继续运行到下一个车站，让乘客尽快下车。
A. 站台发生火灾
B. 区间发生火灾
C. 车辆段发生火灾
D. 发车站发生火灾
题目8：恶劣天气主要对地面车站、地面线路造成较大的影响。因此，在恶劣天气期间应对（ ）做出重点安排，保证行车安全。
A. 线路
B. 行车
C. 运营
D. 地面车站和线路
题目9：施工计划审批发布后，各施工单位凭（ ）办理施工请销点。
A. 施工作业令
B. 作业单
C. 施工通知单
D. 审批单
题目10：日变更计划于开始（ ）由各施工需求部门申报，施工管理部门对照周计划进行审批，避免施工冲突。
A. 当天
B. 前一天
C. 前两天
D. 前三天
题目11：为确保施工计划得以实施，城市轨道交通运营单位都会制定相应的考核目标，一般而言，日变更计划兑现率要求达到（ ）。
A. 85%
B. 90%
C. 95%
D. 100%
题目12：根据施工计划的分类，在正线进行，影响正线、辅助线行车，须开行工程列车、电客车，但无须停止接触网供电作业的施工，简称（ ）。
A. AA 类
B. AB 类
C. AC 类
D. AD 类
题目13：工程车挂有装载货物的高度超过轨面（ ）时，接触网必须停电。
A. 2900mm
B. 3200mm
C. 3500mm
D. 3800mm
题目14：在运营期间，抢修人员进入轨行区须得到（ ）的批准。
A. 车站值班员
B. 行车调度员
C. 车辆段调度员
D. 车站控制室
题目15：根据我国《生产安全事故报告与调查处理条例》，造成3 人以下死亡的事故构成（ ）。
A. 一般事故
B. 重大事故
C. 较大事故
D. 【D.】特别重大事故
题目16：（ ）俗称“事规”，该规则明确了事故的等级划分、事故处理、事故调查、事故报告等程序要求及事故责任判定标准等。
A. 《行车管理规程》
B. 《技术管理规程》
C. 《行车组织规则》
D. 《行车事故处理规则》
题目17：在安全管理手段中，（ ）是运营安全管理最经常运用的工作方法和手段。
A. 经济手段
B. 行政手段
C. 思想教育
D. 法律手段
题目18：安全检查制度中，（ ）是有针对性的单个或多个项目的检查。
A. 日常性检查
B. 专业性检查
C. 季节性检查
D. 不定期检查
题目19：（ ）指在生产过程中发生的、意外的、失去控制的事件，往往会导致人员伤亡、设备损坏或系统中断。它侧重强调后果已经形成，不是与安全相对的概念。
A. 故障
B. 事故
C. 隐患
D. 灾害
题目20：当出行“进路排列错误”这种重大危险源时，应采取的控制措施为（ ）。
A. 严格按标准化作业，按“眼看、鼠标指、口呼、确认”程序排列进路
B. 严格执行“手摇道岔六步曲”，共同确认尖轨密贴
C. 严格按非正常情况下的接发列车程序实施接发列车作业
D. 严格按非正常情况下的接发列车程序办理接发列车作业，确认闭塞前必须确认区间空闲
题目21：一般对于列车正常运行影响较大的设备故障包括（ ）、供电系统故障、通信系统故障及其他设备设施故障。
A. 列车故障
B. 信号系统故障
C. 轨道线路故障
D. 电路故障
E. 冷气设备故障
题目22：在改用电话闭塞法行车时，行车日志内应正确填记（ ）及闭塞解除时间。
A. 列车的车次
B. 承认闭塞的电话记录号码
C. 列车到达时间
D. 列车发出时间
E. 运行时间
题目23：接触网故障现象一般分为（ ）。
A. 接触网失压
B. 接触网设备状态异常
C. 接触网瞬时失压
D. 接触网永久失压
E. 接触网设备失压
题目24：道岔故障一般分为（ ）。
A. 信号故障
B. 轨道故障
C. 电气故障
D. 机械故障
E. 岔道故障
题目25：目前，国内几大城市的轨道交通运营单位对于施工计划的分类大体一致，即按（ ）进行分类。
A. 作业地点
B. 作业性质
C. 施工人员
D. 作业方法
E. 作业时间
题目26：在非运营时间的维修施工组织中，关于施工销点以下说法正确的有（ ）。
A. 所有作业都必须在计划规定的时间之内完成并销点
B. A类作业在施工作业完毕，施工负责人确认作业区域出清后（包括人员出清），到车站控制室销点
C. A类作业在施工作业完毕，施工负责人确认作业区域出清后（不包括人员出清），到车站控制室销点
D. 一项作业多组作业人员请点的，所有请点都必须进行销点
E. 一项作业多组作业人员请点的，不必所有请点全部进行销点
题目27：施工安全管理包括（ ）等内容。
A. 施工负责人制度
B. 施工安全管理手续
C. 施工安全防护
D. 施工作业规范
E. 施工作业说明
题目28：以下（ ）属于行车事故的处理原则。
A. 先救人，后救物
B. 先全面，后局部
C. 先局部，后全面
D. 先正线，后其他
E. 先其他，后正线
题目29：安全检查的类型有（ ）。
A. 日常性检查
B. 专业性检查
C. 季节性检查
D. 节假日前后的检查
E. 不定期检查
题目30：轨道交通安全影响的特征包括（ ）。
A. 全线性
B. 连带性
C. 局限性
D. 群体性
E. 单一性
题目31：城市轨道交通由于采用了较多的先进设备，自动化程度较高，因此出现意外情况的概率较大。
题目32：当列车自动监控子系统发生故障时，其相关功能就无法自动实现，需要行车调度员在控制中心实施人工控制，对所管辖线路上的信号机和道岔进行操作，办理列车进路，组织和指挥列车运行。
题目33：列车启动后发现列车车门/屏蔽门夹人夹物，应立即就近按压紧急停车按钮。
题目34：发现列车冒进信号后，不必立即停车，不得再移动列车，应将后续列车扣停在后方车站。确认进路安全后，安排列车退行回车站。
题目35：确认列车发生脱轨、颠覆、冲突后，应立即启动相应的疏散程序，不必组织相关车站进行现场疏导。
题目36：行车调度员在确认相邻区间没有列车占用，并将后续列车扣停在后方站后，方可同意列车退行。
题目37：自然灾害通常是指强台风、暴雨、暴雪、地震等灾害。自然灾害一方面可以直接影响正常的行车组织，另一方面会影响设备系统的运作而引发故障，从而影响正常的行车组织。
题目38：在 20‰ 及以上的下坡道推进运行时，禁止在该坡道上停车作业，并注意列车的运行安全。
题目39：在特殊情况下，因列车调整或客流组织方面的需要，列车在一些指定车站越站运行、不停站，即跳停。
题目40：采用电话闭塞法行车时，车站不能办理列车通过。
题目41：在信号及车辆设备均正常的情况下，行车调度员不干预列车运行。
题目42：二级停电事件是指所有地铁供电系统主变电所停电，导致地铁被迫停运的事件。
题目43：屏蔽门发生故障时，应坚持“在确保安全的前提下，先发车后处理”的原则，当无法隔离（旁路）时，应先发车再处理。
题目44：在实施紧急停电的同时，若列车逆行前方有可进入的空闲线路，则司机可迅速转换道岔将其逆行进路排向空闲线路，以防止事态扩大。
题目45：当发生高震级地震时，线路、轨道肯定会发生不同程度的移位与变形，排水系统和其他建筑物也将遭受严重破坏，全线应立即停止运营，车站开放所有通道引导乘客出站。
题目46：列车发生脱轨、颠覆、冲突后，一般都会造成线路中断60 分钟以上，需要采用公交接驳、小交路、单线双向等方式维持有限度的运营服务。
题目47：即使在明确行车计划和在进路安排好的情况下，工程车也不可反方向运行。
题目48：周计划内已批准的日作业项目若因特殊原因须变更，则以日变更计划的形式提报。
题目49：根据施工计划的分类，在车辆段范围内（含变电所）进行，不进入行车线路但影响行车的施工，简称BB 类。
题目50：行车调度员自行或行车值班员通知后方站（相对于列车运行方向）把列车扣停在后方站。
题目51：属于A 类的作业，施工负责人提前10 分钟到车站控制室请点。
题目52：施工负责人负责组织设置、撤销作业安全防护设。
题目53：施工安全防护遵循“谁设置、谁撤除”的原则，实行“自控、互控、他控”。
题目54：脱轨是指车辆在通过道岔区段时挤坏道岔设备。
题目55：运营安全管理手段可归纳为柔性调节手段和刚性调节手段两大类，其中奖励属于刚性调节手段。
题目56：与轨道交通安全管理相关的指导性法律法规主要有《中华人民共和国安全生产法》《中华人民共和国消防法》。
题目57：安全生产责任制是最基本的安全管理制度，是所有安全制度的核心。
题目58：季节性检查是一种随机进行的现场检查，可能在任何时候对任何地点进行检查。
题目59：行车事故责任按责任程度分为全部责任、主要责任和次要责任。
题目60：轨道因素主要指轨道存在裂缝、轨道偏移，可导致行车中断及列车脱轨等事故。
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